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DEPARTAMENTO: CONTRATACION Y PATRIMONIO

ASUNTO: Estudio Econdmico Servicio Transporte Urbano de Eslepona ano 2012,

1.- INFORME:

El presente informe pretende valorar, mediante el estudio econdmico, los cosies ¢
ingresos derivados del propio servicio y el posible déficit resultante durante el ano 2012,

Iniciaremos nuestro informe (omando como base de partida unas consideraciones
previas al propio andlisis de costes e ingresos En segundo término, procederemos a detallar las
cifras y los resultados obtenidos, juslificando, cn su caso, las formulaciones v los conceptos
ulilizados, En dltimo lugar, procederemos a realizar el cuadro de costes e ingresos para percibir,
claramente, la direccién tomada por el servicio,

1.1.- Consideraciones previas al estudio de costes e ingresos del Servicio Urbano de
Estepona aiio 2012, Justificacion de conecptos v formulaciones.

s Vchiculos: El estudio partird, con independencia del autobas con el que se realice el
servicio, de la disposicidn de un autobds diesel estindar de segunda mano, con una
longitud aproximada de Y.6(0) mm., que dispone de 29 plazas sentadas, piso bajo ¥ dos
puerlas de pasajero dobles. El cdlculo, en este sentido. se basa en una inversion con una
vida itil de 10 afios, un tipo de interés del 3,337% (como suma dc la media mensual del
euribor en el ano 2012, mis un dilerencial del 1,5%), ¥ un periodo de financiacidn a 3
anos (se adjunta presupuesto del vehiculo en los Anexos).

» Lineas: El csiudio sc centrard ¢n un tnico recorrido (linea) por el casco urbano.

Los kilometros recorridos al afio por ¢l autobis (linea 1) quedan estimados en 64,682
Km., incluidos los 5 kildmetros diarios de toma y deje del vehiculo,

¢« Nimero de viajeros movidos por afio: El recorrido propuesto como linea 1, ¢n ¢l

~pliego técnico, impide que la cifra referenle al nimero de viajeros movidos por aio

pueda ser justificada. Por tanto, ésta debe ser estimada, no pudiendo demostrarse su
veracidad al no contar con datos histéricos que la suslenten.

Para la cstimacién del nimero de viajeros movidos por afio, se establecerd un vinculo
entre el afio 1.995 y el afio 2.012, a [in de basar el estudio y la aproximacidn al nimero
de viajeros movidos durante al afo 2.012 a los datos conocidos y producidos durante el
afio 1,995, Tal relacidn ha sido analizada desde el punto de vista de los datos de paro
sobre poblacion acliva enlre ambos afos, ya que ¢l principal motivo para moverse es el
desplazamicnto al puesto de trabajo. Durante el cuarto trimestre del afio 1995 la tasa de
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paro se situaba en el 22.76%, mientras que durante ¢l primer irimestre del afo 2012 este
dato sc siluaba ¢n un 24,44%. En el cuadro siguiente se desarrolla la hipdtesis inicial
sobre el censo poblacional ¥ ¢l indice de motorizacidn de ambos periodos:

Hab.

E Hab. Censados  Incremento indice de
Ahg CE;‘:&?“ casco urbano  poblacion YeMCUlos . torizacion
1555 36.766 25,585 - 16.003 00,4353
2012 67.842 47.211 84.53% 30.245 00,4458

Teniendo en cuenta que de lns datos obrantes ¢n cl histdrico de viajeros, se desprende
quc ¢l nimero de vigjeros movidos durante el afio 1995 quedaba cifrado en 95.000; que,
tal ¥y como se ohserva, ¢l indice de molorizacion colre ambos perodos ¢s muy similar y,
leniendo cn cuenla que los habitantes censados residentes en el casco urbano casi sc han
duplicado, llegamos, medianic unos coclivienles de reduccidon (en torno al 60%)
derivados, entre otros, del aumento de frecuencia de paso de paradas, a una cifra
cstimada de 101.500 viajeros movidos durante al ano 2.012; todo cllo, sobre 1a
base de que el nivel medio de ocupacidn del autobiis rondaria el 85%.

* Ingresos: La retribucidn del concesionario vendrd dada por los ingresos pereibidos y
correspondicntes a la venla de lilulos de transporte vigentes v los procedentes de la
explotacion  de actividades complementarias quc fucran  aulorizadas por  esle
Ayuntamicnio (en nuesiro caso, solo se han valorado los procedentes de la publicidad);
ademds de las posibles subvenciones que, como consecuencia de la oferta realizada
corresponda a la Administracidn (en nuestro estudio no se ha tenido en cucnla la
percepcidn de subvencion cstalal al transporle urbano alguna).

1.1.1.- Costes de explotacitn:

s Persomnal: Nuestro estudio parie de la base de que los cosles directos de personal solo se
atribuirin a conductores-agentes inicos, como inico empleado del servicio que ird a
bordo del vehiculo. Articulos publicados en revistas especializadas del sector transporte
constatan el hecho de que esta medida de reduccidn del personal a borde (yue, en
alpunos cases, ha supueslo una minoracion del 30%) no ha producido efecto adverso
importante sohre la calidad del servicio, Esto queda patente ¢n ¢l mantenimiento de la
[lota: limpierza de aulobuses vy de instalaciones, programa de pintado de vehiculos,
comprobacién ¥ colocacién de neumdticos e, incluso, reparacion de wehiculos
averiados, toda vez que pueden ser considerados y, de hecho asi ha sido en nuestro

g cstudio, costes indirectos de personal.

e e

El total de horas del servicio {calculado a partir de las frecuencias v horarios del propio
servicio) entre las horas que, por Convenio, debe realizar cada uno de los
conductores/agentes inicos, nos indica que ¢l nimero necesario para gue el servicio de
transporte urbano se considere cubierto ascenderia a 3.06 conductores.



Conductor/Agente unico

Horas servicio 4.743,00
Toma y deje def autobis 124,56

Total horas 4.867,56
Horas anuales empleadas por conductor cedido 1.897.75
N° conductores necesarios para prestacion servicio 3,05

Nuestro estudio, desde el prisma del coste salarial directo del personal en plantilla de
la concesionaria, s¢ ha basado en los datos de los que parte el Observatorio de costes
del transporte de viajeros en autocar del Ministerio de Fomento, sobre una zona con
coste de personal “bajo”; obviando conceplos tales como la antiglicdad, la prima por
ahsentismn o las posibles horas extraordinarias o presenciales que pudieran realizarse,
lenicndo ¢n cuenla que eslos conceplos no deberia introducirse en la gestion inicial de
servicin algunn. Los datos asi obtenidos, se asemejan bastante a los incluidos en el XVII
Convenio Colectivo Regulador provincial (Milaga) del personal adscrilo @ la cmpresa
CTSA-PORTILLO, vigente para el perindo 1 enero 2008-31 diciembre 2011,

Por otra paric, ¢l Ayuntamiento cederd a la concesionaria del servicio, un total de tres
conductores {en lns Anexos se adjuntan los datos de éstos, con indicacion del cosle
cmpresarial 1otal), que deberdn ser incorporados a la plantilla de concesionario desde el
inicio del servicio. Este personal deberd conservar las retribuciones y las condiciones
laborales derivadas de los conlralos exislenles cn ¢l propio Ayunlamicnlo y sus
relaciones con la concesionaria se regirin por lo establecido en el articulado del
Convenio Colectivo de Personal Laboral del Avuntamiento de Estepona.

La retribucidn del coste salarial del personal subrogado (tres conductores) al servicio de
(ransporle serd por cucnta de la concesionaria

Si por resolucidn judicial, ¢l personal descrilo tuvicra que reintegrarse al Avuntamicnto,
el precio del contrato deberia minorarse en sentido proporcional, sobre la hase de los
{1 Convenios reguladores legalmente aplicables,

e Combustible ¥ aceites: El coste del combustible se basa en los kilomelros (olales
recorridos al afio por los vehiculos nccesarios para la realizacion del servicio, Los
ildmetros totales resultan de sumar los kildmetros comerciales (distancia recorrida por
I el servicio en el rayeclo de la linea) v los kildmetros “en vacio”, como distancia anuval
de toma y deje de los wvehiculos a su lugar de estacionamiento. La estimacion de
kilometros totales recorridos ha sido calculada por la técnico municipal D Maria de
Dompablo Mazo.

Como hemos comentade anleriormente, parlimos de la base de que ¢l scrvicio sc
desarrollari con un vehiculo diesel, por lo que su funcionamiento dependerd de
comhbustibles fosiles. Tras la aprobacidn del Reglamento de Fomento de las Energlas
Renovables, ¢l Ahorro vy la Eficiencia Encrgética cn Andalucia, segin Decreto
16972011, de 31 de mayo, se establece la ohligatoriedad del uso de hiocarburantes



(determinados por la legislacion de hidrocarburos: bioetanol, biodiesel,...} en los
autobuses de uso piblico regular de viajeros de Andalueia, a parlir del 31 de diciembre
de 2012, En conecrelo, ¢l arl. 80 del citado decreto, cstablece que ¢l biocarburanic
utilizado por la tlota de autobuses deherd alcanzar, para el 31 de diciembre de 2012, al
menos, ¢l 15% del combustible (olal. Esta redaccion implica, ¢n nucstro caso, que ol
coste de combustible deberia fraccionarse en dos precios: el referido al gasoil (83%
como minimo) y el referido al biodiesel (15% como minimo).

Los datos sobre precios de combustibles han sido obtenidos de la web del Ministerio de
Industria, Energia ¥ Turismo. Los referidos al gasdleo A habitual, calculados mediante
la media de los distintos precios de las EESS del (érmino municipal de Eslepona el
17/04/2012; los referidos al biodiesel, como media de los distintos precios indicados ¢n
las EESS de la provincia de Cidiz, ya que no constan estaciones de servicio en la
provincia de Milaga, que dispongan de esic tipo de biccombustibles;

Precio gasoleo A habitual - media EESS Estepona 17/04/12 (€/) 1,3903 | (IVA inc.) |
Frecio biodiesel - media EESS Cadiz 17/04M12 (€} 1,3623 | (IVA inc.) |

Fuente: Ministerio de Indusiria, Energla v Turismo

Por otra parte, el coste en aceites queda estimado sobre el 5% del total de combustible,
porcentaje ulilizado por ¢l Obscrvatorio de cosies del Ministerio de Fomento,

Neumsiticos: El precio de los ncumdticos se cstablece sobre ¢l cstimado por cl
Observatorio de costes del Ministerio de Fomento; mientras que el nimero de éstos se
establece por el propio modelo de vehiculo del gque parle nuestro estudio, es decir, 6
unidades (cjes delanteros ¥ de (raccidn),

Sitwaremos ¢l precio de éstos ¢n los 564,08 €/u (IVA no incluido), segin los datos
incluidos en los estudios del Observatorio de costes del Ministerio de Fomento,
lenicndo en cuenta que ¢l cambio de los neumdticos se produciria durante ¢l primer afio
de servicio (aunque la media de la vida 0til de éstos se sita en los 90L000 Km.);
recordemos que los kildmelros totales recorridos duranle esle primer afio se cilta en
59,682 Km.

Reparaciones v repuestos: La cifra a la que sc llega cn esic apartado, vienc

~ determinada por el producto del total de kildmetros recorridos por el vehiculo que

preslard el servicio, v el coeficiente “coste/kilometro™ aplicado por el Observalorio de
costes del Ministerio de Fomento para un vehiculo de similares caracteristicas (diescl):
en nuestro caso 0,1104 €,

Seguros e impuestos: El Observatorio de costes del Ministerio de Fomento plantea
unas citras muy aproximadas a las que ya justificaba, en su informe anual del afio 2009,
la concesionaria del servicio de transporte urbano de Estepona, CTSA-PORTILLO.,
Partiremos, por tanto, de las cifras propuestas por el Ohservatorio de costes ministerial,




ampliadas por las obranics ¢n las Ordenanzas Fiscales 2011 del Tlmo. Ayuntamicnio de
Estepona (1.3.- Reguladora Impuesto s/ vehiculos traceion mecdnica).

Hemos partido de las cifras indicadas por el M® de Fomento, en su Ohservatorio de
costes del transporle de viajeros cn aulocar; quc plantca un coste tolal de 3.642.23
€/vehiculo, sobre la suma de 3.221,12 € en concepto de sepuros v 421,11 €, en concepto
de costes fiscales, que incluyen los visados, ITV, IAE, IVTM- por aplicacion del punto
1.3 de las Ordenanzas Municipales- v la revisidn de tacdgrafo.

En los anexos, se aporta copia de la Ordenanza correspondicnte.

Uniformidad: En este apartado se contempla ¢l coste total implicito de uniformar al
personal adscrito al servicio, tanto directo como indirecto v en sus porcentajes
concretos. Hemos considerado que la uniformidad sc deberia cstimar de [orma
proporcional al tiempo trabajado por empleado, es decir, el coste de unitformidad para
lavador y personal taller deberia caleularse sobre la base del 5% (cstimacion de nuestro
estudio sobre el tiempo trabajado por estns empleados), mientras que la base para los
agenics tnicos-conductlores serfa del 100%. Esta consideracion previa debe cvaluarse
para lns casns concretos, tanto del persenal cedido (Convenio Colectivo para Personal
Laboral del Umo. Avunlamicnto de Eslepona), como del propio de la empresa (en
plantilla), sobre 1a base de los Convenios colectivos vigentes para cada caso.

Disponiendo de presupuestas de uniformidad sobre periodos anleriores, s¢ ha procedido
a aclualizar los precios unitarios de la prendas, en funcion de la variacidn del IPC para
el periodo marzo’ 2009 — marzo'2012. En nucstro caso, csla variacidn porcentual s
sitia en el 7.1%. La frecuencia de entrega de uniformidad parte de la redaccidn
contcnida ¢n ol XVII Convenio Colective Regulador provincial (Milaga) del personal
adscrito a la empresa CTSA-PORTILLO, vigente para ¢l periodo 1 ene. 2008-31 dic.
2011, v de la redaccion incluida en el Convenio Colectivo Regulador del Personal
Laboral del Ilmo. Ayuntamicnio de Estepona.

Cileulo de variaciones del indice de precios al consumo (sistema IPC base 2011)

Variacidn del Indice General Nacional

sequn el sistema IPC base 2011 desde

Marzo de 2009 hasta Marzo de 2012
indice Porcentaje (%)

Nacional 71

Fuenie: Instituio Nacional de Estadistica

Informacitén vy _publicidad: Sc ha cslimado que los gastos que pueden derivarse de
informar y publicitar el servicio a los usuarios del mismo, puede rondar los 1,000 euros;
loda vez gue sobre los postes de cada parada, habria que realizar pequefios retoques que

no supondrian un coste ¢xcesivo,



1.1.2.-

1.1.3.-

Costes indirectos: Tal v como s¢ argumentaba en el apartado referenle al cosle de la
uniformidad de los trabajadores, estimaremos los cosles salaniales de los empleados
indirectos sobre el tiempo trabajado. En cste sentido, el personal indirecto englobaria un
5% de lavador, un 5% de personal taller v un 5% de personal administrative; odo cllo
calculado sobre los dalos contenidos ¢n ¢l XVII Convenio Colectivo Regulador del
personal adscrito a la empresa CTSA-PORTILLO.

Se ha previsio ¢l wrrendamiento de una nave industrial de 300 M2 para la guarda y, en
su caso, mantenimiento y reparacion de la totalidad de los vehiculos adscritos al
SErVICIO.

El precio considerado (4.5 €/mes ¢l M2) para el cdleulo del coste del arrendamiento de
la nave que daria cabida a los vehiculos adscritos al servicio, esti basado cn precios de
mercado actuales v sobre una nave terminada en el Poligono Industrial de Estepona.

El conceplo de gaslos generales incluiria los gastos en electricidad, agua, climatizacion

v su importe ha sido calculado sobre los parimelros porcentuales incluidos en los
informes elaborados por ¢l Minisierio de Fomento en su Observatorio de costes anual.

Costes de amortizacion de inversiones:

Inversiones — Amortizacién: Los costes anuales de este apartado resultan de la suma
de los costes de amortizacion de elementos auxiliares v de vehiculos, para una vida il
estimada de 10 afws, wn valor residual del 20%, teniendo en cuenta que los precios de
adquisicidn no incluven TVA.

La formula aplicada para el cilculo de los costes de amortizacion es la sipuiente:

A=(I-R)/

donde,

A: coste anual de amortizacidn inversiones (euros)

I: valor de adguisicidon de la inversion (sin TVA)

R: valor residual de 1os elementos de inversion (sin IVA)
v: vida itil del elemento (afios)

Los precios de los elementos contenidos en este apartado han sido considerados sobre
presupuestos [acililados por cmpresas cspecializadas en cada materia vy, en otras
ocasiones, sobre datos incluidos en foros profesionales de 1a web.

Costes sobre gastos financieros:

Inversiones — Financiacidn: Los costes anuales de financiacion se basan en una
concesion de un préstamo al 100%, una vida Gtil de los clementos de 10 aiios, un tipo de
interés del 3,337% (como suma de la media mensual del euribor en el afo 2012, mis un
diferencial del 1,5%), v un periodo de financiacion a 5 anos.




I.a formula aplicada para el cilculo de los costes de [inanciacion es la siguicnle:

F=(n-(P-ij / j-1))-P/|

donde:

F = coste anual de financiacion del elemento {euros)

P = préstamo para la compra del elemento (euros)

i =interés en tanto por uno — euribor a un afio mas diferencial (1,5%)
n = perindo de financiacion {anos)

v = vida 1til del elemento (anos)

] =1+

1.2.- Anilisis de Costes.

El andlisis de costes finaliza con la exposicion del resumen de lodos los conceplos inlcgrantes
de éste: costes de explotacion (mano de obra, combustibles v aceites, neumaticos, reparaciones
¥ ICpUCSIOs, seeuros ¢ impuestos, uniformidad, informacién y publicidad v cosles indirectos de
cualquier tipo), costes de amorlizacion de inversiones y cosies financieros; a los cuales se ha
aplicado ¢l IVA correspondiente (8%), como impuesto aplicable a un servicio de este tipo, ¥ un
heneficin industrial del 4%:. Los gastos generales reperculidos al servicio, han sido incluidos en
el apartado de cosles indirectos,

De esta manera, el importe total al que ascienden los costes del servicio se cifra en
192.788,99 curos (TVA incluido).

1.3.- Analisis de Ingresos.

El andlisis de ingresos se complementa con la propuesta de tarifas, sobre ¢l porcentaje de grado
de uso de los distintos conceptos contemplados. Para esta distribucion hemos seguido los
pardmetros elaborados por el FEMUI® en su informe sobre “Factores determinantes del transporte
publico urbano colectivo en Espafia® En ¢l cuadro siguiente, se detallan las distintas tarifas
propuestas:

TARIFAS PR%& 5 L
BILLETE ORDINARIO 110 45,00%
BONO ORDINARIO 10 ¥ 0,60 20,20%
BONO PENSIONISTA 10V 0,50 27.90%
BONO JOVEN 10 V 0,50 5.00%
| TARIFA MEDIA CON IVA 0,78
TARIFA MEIMA SIM IVA 072




De esta manera, el importe total al que ascienden los ingresos del servicio se cifra
en 87.241,05 euros (IVA incluide), como suma de los ingresos por el uso del
servicio (por la estimacion de 101.500 viajeros) ¥ por la estimacidn de 8.000 euros,
¢n concepto de ingresos publicitarios.

1.4.- An:lisis de Resultados.

El andlisis de resultados, como andlisis de los ingresos y costes del servicio, se detalla en los
cuadros gue se adjuntan como apartado 2 de los Anexos, como estudio econdomico del Servicio
de Transporte Urbano de Estepona 2,012,

Si nos centramos en el dltimo cuadro descrito en ésle, en el que sc desglosan los costes ¥ los
ingresos del servicio duranie ¢l primer afio, observamos que el resultado, como diferencia entre
los costes v los ingresos, es deficitario (resultado negalivo), por lo que ¢l servicio necesitara de
una contraprestacion municipal que mantenga la viabilidad del servicin.

En nuestro caso esta contraprestacidn, durante el primer aio de explotacién del servicio,
ascenderia a 10554794 euros (IVA incluido), cifra inferior a la correspondiente al coste
salarial 1otal de los tres empleados municipales cedidos ¥ subrogados por el concesionario
(106.223,84 €).

Este es el informe evacuado por ol tégiicinque suscribe,

Fdo.: Francisco Javier Galdcano Sanchez

Economista Dplo, Conlralacidn



ANEXOS - INDICE

Evolucion de viajeros periodo 1.990-2.003.

Cuadro de calculo de Costes-Ingresos. Resultado.

Presupuesto autobas.

Listado personal cedido y a subrogar por el concesionario del Servicio,

Copia de la redaccion del impuesto sobre vehiculos de traecion mecdnica
(IVTM) - Ordenanzas Fiscales 2011,



1.- Evolucién de viajeros periodo 1.990-2.003.
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Cuadro de cdlculo de Costes-Ingresos. Resultado.

2.-

11
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RESULTADO DEL ESTUDIO ECONOMICT
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Presupuesto autobis.
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MAN A?B M !D I Estado 01.06.2012 Pagina 1/4

M= 1D 0000443860
MAN | TopUsed S, Autobiis de linea
- 1% matriculaciin 02/2004

Kozmetrajg S584.BB7 km
Fotarcia 162 kW (220 CV)
Murrars da aslartes 29
Flaras de pisg a7
Puetas 2 Puertas de pasajero
Fuoitaria 162 kW (220 GV
Claze de emision Euro3
Ceade cambios Camblo aumtomatico
— MAN Truck & Bus Vertrieb
BT Osterreich AG

Precio  65.000 EUR (neto)

78.000 EUR {bruta)

Datos de contacto TooUsed Cariter lbizacian vehkuk
:.r MAN Truck & Bus Vertrieb MAN Truck & Bus Vertrieb Osterreich AG
! Osterreich AG _irzer Str, 18
Lnzer 5. 18 3350 Stadt Haeg
3350 Stad: Haag Teléfono  +43 7434 42 302 0
Telélono +A3 A4 42 302 0 Fax +43 7434 42 302 30
Fax +43 Pad4 42 302 30
Contacts
Equipamisnto Climanzacién, Calefacts alonoms, Botdn solicitud do paraca, Cepace para sila de niedas,
Pt Espicio para cochacitos, Sistarma artiblonguso 8BS, Faros antinikbila, Babaprmisnia, Direccion
| "-.x asistida, Cnzal tirtado, Retrovisores eldctr,, Tacografo analdgoo, Freno de parads autobus,
| Clarabava, Inmardador, Vizera

|

[ —f
.'. x\-
L:‘l, mx\____..

MAN Truck & Bus Vertrieb Osterreich AG

Tekfano +43 TG4 42 30210
Lizer Str. 18 Fex
3360 5radt Haag E-mail



MAN A76 MIDI

N ID

Datos basicos

Datos técnlcos

Medidas y pesos

Comentarios

" MIAN Truck & Bus Vertrieb Osterreich AG

linzerSr. 18

Faoricarts

Grups de carocenas
Kilometrae

1" matrculackn

Clase de emisicn
oroxima [T

Miemero de propietarios
Mumen de asienios
Plazas de pie

Puertas

Potenca
Cllinarada
Comibustils
Caja de cambios

Lorgitud wahicuio

rrimes Lnd Andarungen vorbehaton,

Estado 01.06.2012

MAN

Autobiis de linea
584,867 km
022004

Euro3

0242008

1

24

47

2 Puertas de pasajero, Eléctrico
1. Puerta: Puerta interior pendular
{(Puerta doble)

2. Puerta: Puarta Intarlor pendular
{Puerta doble)

162 kKW (220 CV)
B.871 ccm

Diesel

Cambio automitico

9.600 mm

Teléfong.
SEpeRD,
. E-mail

Pigina 2/4

 saaTaséazooen.



MAN A76 MIDI Estado 01.06.2012 Pagina 3/4

N*ID 0000443860

WA | EopUasd

PEN | Topdl sl
L d

MAN Truck & Bus Yertrieb Osterreich AG

Telgiona =43 7434 42 302 0
Linzer Sir. 18 Fax
3360 Stach Haag E-rmai



N°ID 0000443860

MAN A76 MIDI (Bilder)

Estado 01.06.2012 Pagina 4/4

IR IRTrER rI——

MAN Truck & Bus Vertrisb Ostarrsich AG

Linzar Str, 18
3350 Stadt Haag

Teigfong +13 7434 42 3020

SV Fa

E-rmasl
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Listado personal cedido ¥ a subrogar por ¢l concesionario del Servicio.
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Copia de la redaccién del impucsto sobre vehiculos de traccion mecinica
(I¥TM) - Ordenanzas Fiscales 2011.
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B3,30€

83,30€|

| N°.| TIPO VEHICULO 5 BASE LEY |
__A | TURISMOS SRS g oA
1-A | De menos de 8 caballos fiscales = 1262 €
_2-A | De 8 hasta 11,99 caballos fiscales . 34,08 €
3-A | De 12 hasta 15,99 caballos fiscales 71,94 €
4-A | De 16 hasta 19,99 caballos fiscales - B9.61¢€
5-A De 20 caballos fiscales en adelante  M200€
L B AUTOBUSES i -
1-B  De menos de 21 plazas
| 2-B | De 21 a 50 plazas 118,64 €
3-B | De mas de 50 plazas ~ 148,30 €_
C | CAMIONES _
1-C | De menos de 1.000 Kg. de carga util | 42,28 €
2-C | De 1.000 a 2.998 Kg. de carga il 83,30 €
3-C | De mas de 2.999 a 9.999 Kg. de carga util |  1M8B4€
4-C  De mas de 9.999 Kg. de carga util 148,30 €
‘ D TRACTORES -
1-D De menos de 16 caballos fiscales 17,67 E‘
; 2-D De 16 a 25 caballos fiscales _ 2777 €|
||II 3-D | De mas de 25 caballos fiscales 83,30 €|
E  REMOLQUES Y SEMIRREMOLQUES - |
X 1-E | De menos de 1.000 Kg. y mas de 750 Kg. de
| carga util i ) 1767 €
2-E |De 1.000 a 2.999 kg. de carga util ‘ 2777 €
3-E De mas de 2.999 kg. de carga util
_F _OTROS VEHICULOS -
-F Ciclomotores 442 €]
J 2 F  Motocicletas hasta 125 cc 442 €|
1~ L 3-F Motocicletas de mas de 125 hasta 250 cc T.57 €|
4+F_ Motocicletas de mas de 250 hasta 500 (oo 18,16 €
5-F Motocicletas de mas de 500 hasta 1. obce | 30,29 €
8-F | Motocicletas de mas de 1.000 ce _ ' B0.58 €
DILIGENCIA

| CUOTA

_ 14.00€

3770 €
79,50 €
99,10€
123,80 €
92,10 €
131,10 €

163,90 €

Para hacer constar que la ultima modificacion de la presente Ordenanza Fiscal fue
publicada en el Boletin Oficial de la Provincia n® 247, suplemento 3, de fecha 20 de
diciembre de 2005

En Estepana, a 4 de enero de 2010
EL SECRETARIO



ORDENANZA 1.3, REGULADORA DEL IMPUESTO SOBRE VEHICULOS DE
TRACCION MECANICA

Articulo 1°,

Las tarifas del Impuesto sobre Vehiculos de Traccion Mecanica seran las establecidas en
la Ley Reguladora de las Haciendas Locales, articulos 92 a 99, incrementadas mediante Ia
aplicacion de un coeficiente del 1,105,

Articulo 2°,
1 El pago del impuesto se acreditara mediante recibos tributarios.
2. Se establece una bonificacion del 3 % de la cunta a favor de los sujetos pasivos

que domicilien sus deudas de vencimienta pericdico v notificacion colectiva, en cualquier
entidad financiera, siempre que el pago a través de dicho medio se efectlie en periado
voluntario.

La bonificacian regulada en el apartado anterior, se aplicard de oficio, una vez
finalizado el periodo voluntario de pago. mediante la deveolucién del importe de Ia
parte de la cuota bonificada a los sujetos pasivos que hubieran realizado
efectivamente el pago del impuesto mediante domiciliacion.

A estros efectos, aguellas liquidaciones por recibo respecto de las que procediera
la aplicacion de la bonificacion se entenderan, provisionales, practicandose una
definitiva una vez finalizado el pericdo voluntario v procediende a la devolucion al
sujeto pasivo de la pare de la cuota bonificada. Esta devolucion no tendra la
consideracién de devolucion de ingresos indebidos,

Articulo 3°.

1 En ¢l caso de primeras adquisiciones de vehiculos o cuando estos se reformen de
manera gue alteren su clasificacion a los efectos del presente impuesto, los sujetos
pasivos presentaran en la oficina gestora correspondiente, en el plazo de treinta dias a
contar de |a fecha de adguisicion o reforma, declaracién liguidacion segin el modelo
determinado por este Ayuntamiento, gue contendra los elementos de la relacion tributaria
imprescindibles para la liguidacidn normal o complementaria procedente. asi como la
realizacidn de la misma. Se acompafiard la documentacion acreditativa de su compra o
medificacion, certificado de caracteristicas técnicas y Documento Nacional de |dentidad o
Cadigo de Identificacion Fiscal del sujeto pasivo,

2 Simultaneamente a la presentacion de |a declaracian liquidacion a que se refiere el
apartado anterior. el sujeto pasivo ingresara el importe de la cuota del impuesto resultante
de la misma. Esta autoliquidacion tendra la consideracion de liquidacion provisional en
tanto que por la oficina gestora no se comprushe que la misma se ha efectuado mediante
la correcta aplicacion de las normas reguladoras del impuesto.

Articulo 4°,
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