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1. INTRODUCCION

1.1 OBJETO

Es objeto del presente Proyecto, la descripcion de las obras necesarias para reforzar el
pavimento en calzada y el saneo de zonas blandoneadas, corregir aceras para adaptarlas a la nueva
cota de aglomerado, ejecutar el tramo de carril bici que discurre (segun el trazado planteado para la
avenida) por calzada, la elevacion de algunos de los pasos de calzada de mayor uso, la instalacion
de grupos semafdricos, y la sefializacién viaria tras los trabajos, tanto marcas viales como la vertical

necesaria para el tramo de carril bici ejecutado.

La redaccion y tramitacion de este Proyecto de Reurbanizacion se ajusta a lo previsto en la Ley
del suelo, LOUA vy lo sefialado en las determinaciones de las Normas Generales del Plan General de

Ordenacion Urbanistica vigente del municipio de Estepona, entendiéndose como obras ordinarias.

Sera competencia del 6rgano de contratacion la aprobacién del presente proyecto, tal y como

establece la nueva Ley de Contratos del Sector Publico, Ley 30/2007, de 30 de octubre.

1.2. ANTECEDENTES

Las obras de urbanizacion de la denominada Avenida del Carmen se ejecutaron en el afio 1999
con las caracteristicas ya plasmadas anteriormente en la avenida Litoral, dando respuesta a la
necesidad de transformar la antigua travesia de Estepona en una avenida en la que el uso peatonal
fuera compatible con el rodado, aumentando considerablemente su anchura, introduciendo glorietas,

zonas ajardinadas y aceras.

Se presentan tres secciones tipo con las siguientes dimensiones:

. Aceras de 2,00m., zona ajardinada de 2,50m., calzada de 6,50m., y mediana de 2,00m.

. Zona ajardinada existente, acera de 2,00m., calzada de 6,50m, y mediana de 2,00m.

. Aceras de anchura variable con un minimo de 4,50m., calzada de 6,50m, y mediana de
4,00m.

La longitud del vial incluido en este proyecto es de 2.200 metros, con pendientes longitudinales

variables. Siendo la superficie sobre la que se va a actuar de 34.760 m2.

Las aceras estan pavimentadas con adoquin de hormigén dispuesto sobre zahorra compactada
y cama de arena de 4cm. En referencia a la calzada, el firme estd compuesto por Base granular de
zahorra y dos capas de aglomerado asfaltico de los tipos grueso y denso en rodadura, en lo que
refiere a las zonas de ensanche que se ejecutaron, en éstas la base granular se cambid por
hormigoén, actualmente la zona de union entre las calzada de la travesia y el ensanche posterior ha

provocado una fisura en la rodadura que se pueda observar a toda su longitud.

La via presenta como sistema de recogida de aguas superficiales, sumideros distanciados cada
30 metros, presentan dimensiones de 0,70 x 0,70 , 0,70m., y vierten sus aguas a un colector central
gue discurre por la mediana. Estos sumideros se disponen tanto en el exterior como en el interior de
las calzadas segun el peralte de las mismas. En la zona que se proyecta carril bici en calzada los

sumideros estan situados en el exterior de la calzada norte y en el interior de la sur.

Longitudinalmente a la via, en las zonas de desmonte se presentan cunetas revestidas de
hormig6n y que conducen las aguas a las obras de paso existentes. Las caracteristicas geométricas y
las dimensiones de las cunetas son: de forma trapezoidal con la base mayor de 0,50m, la base

menor de 0,20m., y una profundidad de 0,30m.
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La calzada, debido al gran uso que ha sufrido en estos nueve afios, presenta fisuras, zonas de
piel de cocodrilo, baches, y algin que otro blandén que habran de ser reparados previo a los
tratamientos superficiales que plantea el proyecto. Se incluye un anejo fotografico en el que se
pueden observar los defectos y localizar perfectamente las zonas mencionadas. Los tratamientos a
llevar a cabo en solucion a cada uno de los problemas serd decisiébn técnica consensuada con el

Responsable de la obra.

Por otro lado, se pretende aprovechar la necesidad de mejorar el firme de la via para ejecutar
en ella un tramo de carril bici, en cumplimiento del Plan de Fomento de la Bicicleta, aprobado en

sesion plenaria el 18 de abril del 2008.

El Plan de Fomento de la Bicicleta consiste en un Programa Urbanistico y de Infraestructuras
gue contiene previsiones plurianuales destinadas a la creacién de condiciones urbanisticas y de

infraestructuras adecuadas para el uso de la bicicleta en Estepona.

Mediante el cumplimiento de este Plan se pretende favorecer el uso de la bicicleta como
transporte privado y publico sostenible, ya que en la actualidad el modelo de mobilidad imperante en
el municipio dificulta el acceso de los ciclistas a la via publica en condiciones de igualdad y

seguridad.
El tramo que se pretende ejecutar es de interés prioritario, ya que facilita el transito al centro

urbano de los residentes en zonas del alejadas del mismo, diversificando los medios de transporte

optimos para ello al incluir la bici entre ellos.

1.3. INICIATIVA

La iniciativa del presente Proyecto se debe al llustrisimo Ayuntamiento de Estepona a través

de la Delegacion de Infraestructuras y Obras.

2. INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES.

El vial cuenta con las siguientes caracteristicas y servicios:

Red Viaria

Aceras de 2,00m., zona ajardinada de 2,50m., calzada de 6,50m., y mediana de 2,00m.

Zona ajardinada existente, acera de 2,00m., calzada de 6,50m, y mediana de 2,00m.

Aceras de anchura variable con un minimo de 4,50m., calzada de 6,50m, y mediana de
4,00m.

Red de Saneamiento de Aguas Fecales y Pluviales

Unicamente un tramo del vial entre la Urbanizacion Kay Alde y el acceso al Puerto de

Estepona, posee en la margen norte, red de saneamiento de aguas fecales.

La red de saneamiento de pluviales discurre por la mediana y a los pozos que se encuentran
distanciados aproximadamente 35m., vierten colectores de PVC de 200mm, procedentes de los
sumideros.

Red de Electricidad

Actualmente toda la traza posee red soterrada de baja y media tensién, presumiblemente en

correctas condiciones.

Red de Abastecimiento de Aqua Potable

Actualmente, de forma longitudinal, recorren la via dos tuberias de FD de 200mm. De transporte.

Que se unen a la altura del faro en una uUnica red de iguales caracteristicas que discurre por la
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margen norte de la avenida de Espafia.
En lo que refiere a la red de riego, se dispone de una red principal de PE de 110mm., que discurre
por la mediana, de la cual parten varios circuitos cerrados de reparto de PE de 32mm., por mediana

y zonas ajardinadas, de los cuales ya salen goteros autocompensantes.

Red de Telefonia

La via posee tramos de canalizacion telefénica puntuales, y canalizacion de telecomunicaciones a

todo lo largo de la traza, que discurre por ambas aceras.

Red de Alumbrado Publico
Actualmente la via presenta una red de alumbrado en servicio con canalizaciones que discurren
tanto por aceras como por la mediana central, los puntos de luz estan colocados a tresbolillo con
interdistancias de 25 metros aproximadamente.
Por colisiones de vehiculos algunas de las farolas han sido afectadas, en especial una de ellas
situada en la margen norte de la glorieta de acceso a la Playa del Cristo.

Red semaforica

No presenta la via canalizaciones previstas para la instalacion de grupos semaféricos.

3. DESCRIPCION DE LAS OBRAS

3.1. REFUERZO DE PAVIMENTO

A grandes rasgos el comportamiento del firme en la avenida ha sido aceptable, si bien ésta ha
soportado un trafico pesado mas abundante de lo previsto, derivado del gran crecimiento

inmobiliario de los Ultimos afios.

El paquete de firme estd formado en las zonas de ensanche de calzada por 15cm., de zahorra
natural en sub-base, 20cm., de zahorra artificial en base, una capa de aglomerado grueso de 6¢cm., y

finalmente una rodadura de aglomerado denso.

En las zonas en las que la nueva traza coincidia con la existente previa a la ejecucion de las

obras, Unicamente se procedid a la extensién de una capa de rodadura de mezcla densa.

El presente proyecto actla en varios sentidos:

-Presencia de blandones o sospecha de ellos, nueva ejecucion del paquete de firme
completo con corte de aglomerado, retirada de barro a vertedero autorizado, extension y
compactacion de una capa de zahorra artificial de 25cm., extension de hormigén en masa HM-20 en
capa de 20cm., extension de una mezcla gruesa de soporte que aporte elasticidad al conjunto, de

6cm., minimo; y sobre ello la extension del microaglomerado en rodadura de las calzadas.

-Grietas por pérdida de elasticidad en juntas de union de zonas de ensanche, hilo de

brea para sellar.

-El resto de patologias seran observadas puesto que muchas pueden deberse

Unicamente al agotamiento del pavimento cuya vida Util estd a punto de consumirse.

-Refuerzo de pavimento en calzada tras el tratamiento de patologias, extension de

una capa de rodadura de microaglomerado de espesor 2,5cm., con betin modificado y arido ofitico o
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granitico. Para llevar a cabo esta actuacion, que aunque minimamente, eleva la cota de rasante,
deberan previamente elevarse las embocaduras de aceras en los pasos de peatones, elevando

bordillos y adoquines que pueden ser integramente recolocados.

3.2. CARRIL — BICI

Uno de los objetos del presente proyecto es la construccion de un tramo de carril bici litoral que
discurrird longitudinalmente a la misma. La traza de dicho carril ira situada en funcion a la
disponibilidad de espacio, distinguiendo por tanto tres tipologias constructivas en funcién segun su

ubicacion:

3.2.1.- Caurril bici en calzada

En la zona que determinan los planos se proyecta la construccion de un carril — bici en calzada
segregado del trafico de vehiculos por medio de una barrera semi New Jersey de hormigoén, una
pieza prefabricada de 200 x 47 x 50cm., de dimensiones y normalizada que lleva incorporada una
barandilla de proteccion de 50cm., de altura; que ird asentada sobre base de hormigén y enterrada
con respecto a la cota final de calzada con el fin de asegurar la rigidez del conjunto frente a
colisiones de vehiculos.

El carril quedaré establecido en doble sentido con 3,00m., de anchura total de los cuales quedaran

libres 2,53 m., de paso.

Se proyecta un pavimento de aglomerado drenante con betin pigmentable y pigmento de color

azul o rojo (segun determine la Direccion Facultativa); y arido granitico.

El carril se dispondra con peralte del 1,5% hacia calzada y la rasante se adaptara a la existente.

El resto de los tramos de carril bici discurrirdn sobre acera o sobre zona verde, siendo estos de

3.00m., de anchura en el caso de doble sentido de circulaciéon; o de 1,50m., de anchura en los de

unico sentido. En el tramo de estructura las calzada destinada a carril bici tendra una anchura de

2,50m.

3.2.2.- Carril bici en acera

Para la ejecucion de los tramos de carril bici que discurren sobre acera primeramente se procedera
al levantamiento manual de los adoquines, para posteriormente retirar la cama de arena de asiento y
excavacion hasta dejar una profundidad de 14cm. desde rasante de acera. Se procedera a la
colocaciéon de los bordillos de confinamiento, a la compactacion mediante vibrador manual de la
explanada y a la extensién de 10cm., de HM-25 con formacion de juntas cada 20 metros., juntas que
se mantendran en la extension posterior de la capa de rodadura formada por aglomerado asfaltico
en caliente del tipo PA-12 drenante de idénticas caracteristicas al ya expuesto para el resto del carril
bici.

La extension del aglomerado asféltico en el caso de carriles de un Unico sentido, 1.50m., de

anchura deberé llevarse a cabo con miniextendedora, no admitiéndose la extension manual.

3.2.3.- Carril bici en zona verde

Por ultimo, los tramos de carril bici que discurren sobre zona verde, presentan caracteristicas muy

diversas:

1. Tramo Punta Doncella — Glorieta playa del Cristo.- Para la ejecucion de este tramo deberan
llevarse a cabo las siguientes actuaciones:
- Traslado de especies arbdreas, dos palmeras y dos pinus pinea de pequefias
dimensiones.
- Excavacion en desmonte hasta una profundidad de 45cm., bajo rasante de acera.
- Ejecucion de muro de contencion, drenaje y relleno del trasdés.
- Ejecucion de cuneta de coronacion.
- Colocacion de bordillo exterior de confinamiento.

- Compactacion de la explanada.
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- Extensién y compactacion de sub base de zahorra artificial de 30cm., de espesor.
- Extension de base de hormigén HM-25 de 10cm., de espesor.
- Capa de rodadura de aglomerado asféltico de 4cm., de espesor tipo PA-12 de

idénticas caracteristicas a las ya descritas.

2. Tramo Glorieta playa del Cristo hasta centro de transformacién.- Para la ejecucion de este
tramo se prevé un volumen de desmonte y la excavacion en pozo para la ejecucion de
cimentaciones para la colocacién de una estructura de madera de aproximadamente 20m., de
longitud que posicionara el carril bici a cota superior de la zona verde tal y como reflejan los

planos.

3. Tramo Glorieta playa del Cristo — acceso a la urbanizacion Puerto Estepona.- dicho tramo en
el que se prevé un pequefio volumen de desmonte y que a grandes rasgos ira ajustado a la

rasante existente; y para el que se prevén las siguientes actuaciones:

Excavacién en desmonte hasta una profundidad de 45cm., bajo rasante de acera.

- Ejecucion de muro de contencion.

- Colocacion de bordillos exteriores de confinamiento.

- Compactacion de la explanada.

- Extensién y compactacion de sub base de zahorra artificial de 30cm., de espesor.

- Extension de base de hormigdn HM-25 de 10cm., de espesor.

- Capa de rodadura de aglomerado asféltico de 4cm., de espesor tipo PA-12 de

idénticas caracteristicas a las ya descritas.

4. Tramo Acceso a la Urbanizacion Puerto Estepona — glorieta H-10.- Se prevén las mismas
actuaciones que para el primero de los tramos, con las siguientes matizaciones. Existe un
primer tramo en el que el volumen de tierras es minimo y en el que deberan ser trasladadas
gran cantidad de especies como yucas, palmeras, ficus benjamina y plantas tropicales de facil
agarre. A continuacion se encuentra otra zona que presenta una altura de talud aproximada
de 5.00m., en la que debera realizarse un desmonte considerable a fin de poder anclar los
muros de contencion. Se proyecta un muro inferior formado por bloques de hormigon

prefabricados, y un segundo muro verde a mayor altura.

5. Tramo Glorieta H-10 — Beverly Hills.- se proyecta el carril sobre la zona exterior de acera en
la que posiblemente debera llevarse a cabo una aportacién de tierras en coronacion y la
ejecucion de muro de contencion en terraplén de 1.50 -2.00m. Y posteriormente las

actuaciones comunes a todos los tramos de carril bici en zona verde.

6. Por ultimo en la margen sur, el tramo frente a la urbanizaciébn Beverly Hills, se proyecta
dentro de la zona privada de la urbanizacién en caso que ello pueda ser posible sin necesidad
de llevar a cabo obtencion real de suelo. En caso contrario, el carril habra de discurrir
necesariamente sobre acera. En el primero de los casos, se procedera previo a todo al
traslado del cerramiento existente dejando 1.50m., de anchura libres para el carril bici de

Unico sentido.

3.3. RED DE PLUVIALES

La red de pluviales se mantendra, salvo en el caso de los sumideros que habran de ser
elevados en aquellos puntos en que se requiera o trasladados en la zona en la que se proyecta el

carril bici.

El carril bici, asi mismo, contara con un drenaje propio mediante la instalacion de una canaleta
de FD C-250 EN-124 de dimensiones 150x150mm., y longitud normalizada, dispuesta con la
pendiente longitudinal propia del carril y que desaguara a los sumideros existentes (previamente
trasladados) en los puntos que se considere necesario mediante colector de igual seccion hidraulica

que la anterior.

Los tramos de carril que discurren sobre zona verde en desmonte, llevardn adosado un muro
de contencion y cuneta de coronacion de talud revestida en todos los tramos y de seccion
trapezoidal que queda definida en planos. Cada tramo de cuneta vertera bien, directamente a pozo

de registro o a cauce mediante embocadura formada por solera, aletas e imposta de hormigon.
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3.4. RED SEMAFORICA

Se proyecta la instalacion de grupos semaféricos de regulacién de cruce de calzada en pasos
de peatones mediante accionamiento por pulsador en las glorietas. Para ello se llevaran a cabo en
un principio las canalizaciones para la introduccién de cada circuito, y las bases de cimentacién para

los baculos, columnas, armarios de acometida y reguladores.

Cada elemento semaférico constara de:

e Regulador electrénico con microprocesador con capacidad para 32 grupos semaféricos

modelo MF4, y armario con cuadro de acometida para proteccion.

e Columnas en las salidas de la glorieta y el acceso desde la Avenida de Valencia, de
fundiciéon y terminacién en color oxirén con los siguientes semaforos:
-Seméaforo 3/200: Rojo, ambar fijo y ambar intermitente
-Seméaforo repetidor 2/100
-Pulsador eléctrénico para demanda de peatén
-Mddulo acustico Ciberpass V2, homologado por ONCE, y activado mediante mando a
distancia.

-Seméforo 2/200 PP y dispositivo de cuenta atras.

e Baculos en los accesos de la glorieta salvo desde la avenida de Valencia de chapa de
acero galvanizada y terminacion en color oxirén con los siguientes semaforos:
-Seméaforo aéreo 3/200: Rojo, ambar fijo y ambar intermitente
-Seméaforo en brazo 3/200: Rojo, ambar fijo y ambar intermitente.
-Seméaforo repetidor 2/100
-Pulsador eléctrénico para demanda de peatén
-Mddulo acustico Ciberpass V2, homologado por ONCE, y activado mediante mando a

distancia.

-Seméaforo 2/200 PP y dispositivo de cuenta atras.

Las canalizaciones estaran formadas por tubos de PVC 110mm., que iran colocadas al menos a
0.60m., de profundidad bajo rasante y protegidas con hormigbn. Las arquetas serdn de
60x60x80cm, o 40x40x60cm., ejecutadas en FL de ¥~ pie de espesor y con cerco y tapa de FD B-125

EN-124, enfoscadas en su interior.

3.5. MEDIDAS DE CALMADO Y SEGURIDAD VIAL

Dentro del presente proyecto, se incluyen medidas destinadas a mejorar la seguridad vial, no
s6lo mediante la introduccion de elementos de calmado, sino a través de una mejora sustancial y la

introduccion de un nuevo medio de transporte sostenible.

Gran parte del trafico que soporta la avenida del carmen es el que accede a las
urbanizaciones que se encuentran asentadas en sus margenes. La introduccion de un lugar para la
bicicleta es fundamental para dotar de otra alternativa de desplazamiento a los residentes de la zona
habida cuenta que el transporte colectivo no es en la actualidad una alternativa que pueda competir

en manera alguna con el transporte privado en vehiculos de motor.

A pesar que la avenida del Carmen es considerada como via bésica en el proyecto de
ordenanza de calmado y seguridad vial con que cuenta esta localidad y que muy probablemente se
llevard a aprobacion préximamente; se hace necesario por el grado de peligrosidad en la actualidad,
introducir dos elementos de calmado del trafico; uno al inicio y otro al final de la via que coinciden
con dos cruces que realiza el carril bici. Se trata de pasos elevados con las caracteristicas que
establece la ORDEN FOM/3053/2008, de 23 de septiembre, por la que se aprueba la Instruccion
Técnica para la instalacion de reductores de velocidad y bandas transversales de alerta en carreteras

de la Red de Carreteras del Estado.

Asimismo, se dispondran como ya se ha descrito antes, grupos semafdricos que regulen los cruces
de calzada situados en las glorietas, siendo pues que éstos seran los considerados seguros para el

peaton y consecuentemente para la bicicleta; y por otra parte, inducirdn de forma indirecta a la
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reduccién de velocidad de los vehiculos que habran de estar alerta a la fase de cada uno de los

grupos.

Otras medidas que van a inducir en la seguridad vial seran la nueva pavimentacién que
ademas de no presentar grietas ni baches, tiene un grado de adherencia mayor a la rodadura actual;
y el nuevo pintado de marcas viales que implica una mayor visibilidad. Por ultimo, se proyecta la
instalacion de sefiales verticales de limitacion a la velocidad genérica de la via o a la especifica en los

puntos proximos a intersecciones.
3.6. SENALIZACION VIARIA

Se proyecta tras la pavimentacion de la calzada la reposicion de todas las marcas viales
(sefalizacion horizontal) y la instalacion de nuevas sefales de circulacion (sefializacion vertical). Se
incluye asi mismo la sefializacion propia del carril bici con empleo de los mismos materiales que para

el caso de la via.

La normativa bésica de referencia es:

SENALIZACION HORIZONTAL

NORMA EUROPEA NORMA ESPANOLA

ASPECTOS OPTICOS

UNE EN 1436 UNE 135-200
(Visibilidad)
ASPECTOS SUPERFICIALES
(Resistencia al UNE EN 1436 UNE 135-200

deslizamiento)

ASPECTOS GEOMETRICOS NORMA DE CARRETERAS 8.2-1.C.

SENALIZACION VERTICAL

NORMA EUROPEA

NORMA ESPANOLA

CARACTERISTICAS
TECNICAS

Coincide basicamente

UNE 135

CARACTERISTICAS
GEOMETRICAS

NORMA DE CARRETERAS 8.1 -1.C.

En cuanto a la sefializacion vertical, las caracteristicas geométricas de las sefiales y soportes

seran las siguientes:

Senales

Sefiales circulares
Sefiales triangulares
Sefiales cuadrados
Sefiales octogonales

Sefiales rectangulares

Soportes

Altura minima:
Anchura:
Profundidad:

Espesor:

Diametro: 0,60 m
Lado: 0,70 m

Lado: 0,60 m

Doble apotema: 0,60 m
0,60 x 0,90 m

1,50 m
0,08 m
0,04 m
0,002 m
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Las sefiales estaran fabricadas en chapa de acero galvanizado de 1,8 mm. con pestafia de 25
mm. y orla troquelado. El simbolo no estara troquelado en la chapa. La parte posterior de la sefial
tendrd una capa de pintura, mientras que la parte delantera presentard una imprimacion y el
esmalte normal en color y lamina reflectante con el simbolo generalmente calado. La tornilleria sera
de acero cincado y la abrazadera de acero pregalvanizado de 1,8 mm. El soporte sera de acero

galvanizado. El nivel de retrorreflectancia seré 3a.

3.7. CUMPLIMIENTO DE LAS NORMAS TECNICAS PARA ACCESIBILIDAD Y ELIMINACION
DE BARRERAS ARQUITECTONICAS Y URBANISTICAS

Los elementos de urbanizacion, infraestructura y del mobiliario urbano contemplados en este
Proyecto de Urbanizacion cumplen los requisitos de accesibilidad establecidos en el Decreto 72/ 1992

de 5 de Mayo de la Consejeria de Presidencia de la Junta de Andalucia:

Itinerarios peatonales:

Los anchos minimos son superiores a 1,20 metros.

Las pendientes transversales son inferiores o iguales al 3 %. En lo que refiere a la pendiente
longitudinal la orografia del terreno hace imposible el cumplimiento de los valores méaximos
establecidos en el R.D. 72/92.

La altura méxima de bordillos serd de 14 cm.
Los pavimentos en las zonas exclusivamente peatonales, tendrdn acabado superficial

antideslizante, de forma que tanto en seco como en mojado, se garantice un grado de adherencia

suficiente.

Los registros ubicados en dichos areas, se situaran en el mismo plano que el pavimento

circundante.

Pasos de peatones

En los pasos de peatones, se salvara el desnivel existente entre la acera y la calzada,
enlazando ambos niveles por planos inclinados de pendiente longitudinal y transversal maximos del 8

% y 2% respectivamente.

En caso de que se optara por elevar la cota de la calzada hasta la cota de la acera en todo el
ancho del paso de peatones, se diferenciara en textura y/o color el pavimento de la acera en ese

tramo.

Carril bici

El carril bici se ubica en zonas peatonales en aquellos casos en que ambos traficos pueden
discurrir con normalidad sin interferirse; en los casos en los que el espacio no es suficiente, el carril
bici se traslada alla donde resulta mas idoneo instalarlo, o donde puede serlo puesto que hay zonas
en las que la Unica opcidén es instalarlo en calzada restando un carril a la via.

Las intersecciones de tréaficos peatonal y ciclista se producen en lugares puntuales y debidamente
sefalizados.
El carril se dispondra a la misma cota de acera a fin de evitar cualquier pequefio desnivel

gue pueda ocasionar tropiezos.
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4. PRECAUCIONES A TENER EN CUENTA DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

Durante la ejecucién de las obras se cuidara especialmente la no afeccion de instalaciones
existentes que haya que conservar, hayan sido localizados previamente en fase de proyecto o no,

mediante la ubicacion exacta de su traza y su conveniente sefializacion.

Por otra parte, al tratarse de una via consolidada, las actuaciones a llevar a cabo, en caso de no
realizarse cuidadosamente pueden afectar a aceras, bordillos, pavimentacion de aceras, etc., dafios
que han de ser evitados mediante la proteccion adecuada de las zonas de paso de maquinaria, sobre

todo en las actividades de movimiento de tierras, obras de contencion y estructura.

El empleo de pequefia maquinaria en la excavacion para cajeo de la traza del carril bici puede

evitar dafos colaterales.

El presupuesto incluye partidas destinadas a mejorar tanto la descripcion de las actuaciones

como a la prevencion de posibles dafios:

e Levantamiento topogréfico de la traza del carril bici para obtener los voliumenes
exactos de movimiento de tierras.

e Estudio geotécnico en la zona en la que se proyecta la ejecucion del muro de
contencion de mayor altura y que supondra la obtencién de datos como cohesion,
angulo de deslizamiento,...

e Proteccion del pavimento en zonas de acceso de maquinaria.

e Proyecto de la estructura de madera.

En todo caso, previo a cualquier actuacion, serd la DF quien determine la idoneidad o no, la

forma de ejecucién, la maquinaria a emplear, etc.

Por dltimo se prevé y asi se refleja en el presupuesto la extension mediante miniextendedora

del aglomerado asfaltico en rodadura de la traza del carril bici, siendo que no podra ser llevado a

cabo manualmente o por otros medios que no aseguren una perfecta ejecucién.

5. PRECIOS

Con los precios de mano de obra y maquinaria, y con los precios de los materiales en origen se han
establecido los precios descompuestos que figuran en el Cuadro de Precios N° 2, donde se detalla para
cada unidad de obra el coste estimado, obteniéndose los precios unitarios, incluidos en el Cuadro de

Precios N°1 del Documento N°4, “Presupuesto”.

En el Anejo 3, del Documento n®1. Memoria, figuran los precios descompuestos de cada unidad.

6. PLAN DE OBRA

Se incluye un anejo a la memoria en el que se refleja el diagrama de barras del Plan de Obra
que se ha considerado para la ejecucion de las obras, para una duracion de obras de 12 meses. En
todo caso, el Contratista estara obligado a presentar en el momento de la licitacion su plan

correspondiente.

7. CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

Tal y como establece el art. 133 del Reglamento de Contratos de las Adnministraciones Publicas,
a continuacion se establece propuesta de clasificacion que se requiere para optar a la adjudicacion

del contrato:

Grupo G, Subgrupo 4, Categoria f.
Grupo G, Subgrupo 6, Categoria f.
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8. SERVICIOS AFECTADOS

Puesto que las obras se desarrollan en una via consolidada, y no contemplan la reposicion de
la totalidad de los servicios, siendo que se trata de una obra en superficie salvo en zonas verdes; no
se prevé la afeccidén de servicios.

En el presupuesto de las obras, se incluyen varias partidas alzadas en prevision de

afecciones.

La Delegacion de Infraestructura y obra posee colecciéon de planos de las obras llevadas a
cabo en la ejecucion de la avenida y que estaran disponibles para el contratista a efectos de poder

conocer la distribucion real de cada una de las instalaciones.

Habra de tenerse en cuenta la posible afeccién a la red en alta de agua que discurre por la
zona verde entre la urbanizacion Sierra Bermeja | a la glorieta de acceso a la urbanizacion Puerto

Estepona.

9. RESUMEN DEL PRESUPUESTO

A continuacién se expone el presupuesto de ejecucion material como resultado obtenido de la
suma de los productos del nimero de cada unidad de obra por su precio unitario y de las partidas
alzadas; y el presupuesto de ejecucion por contrata o base de licitacién obtenido incrementando el de
ejecucion con los gastos generales de estructura que inciden sobre el contrato y el IVA que grava la

ejecucion de la obra:

PRESUPUESTO EJECUCUON MATERIAL .....uvvvieeeeciiiieeeeeee 1.808.705,37

GASTOS GENERALES (1390) ...ceevviieiieriieeeeiii e e 235.131,70

BENEFICIO INDUSTRIAL (69%0) ...ccvvunieiiiriieeieeiieeeeeiie e 108.522,32

TOTAL G.G. Y B.l. e, 343.654,02

LV.AL (16%0) e . 344.377,50

TOTAL PRESUPUESTO EJECUCION POR CONTRATA .......... 2.496.736,89 €.

Asi, el Presupuesto de Ejecucion por Contrata asciende a la cantidad de DOS MILLONES
CUATROCIENTOS NOVENTA Y SEIS MIL SETECIENTOS TREINTA Y SEIS EUROS con
OCHENTA Y NUEVE CENTIMOS.

10. DECLARACION DE OBRA COMPLETA

Las obras del presente Proyecto pueden clasificarse como OBRA COMPLETA, puesto que son
susceptibles de ser entregadas al uso publico en el momento de su terminacion sin perjuicio de las
ulteriores ampliaciones de que posteriormente puedan ser objeto y comprenden todos y cada uno de
los elementos que son precisos para la utilizacion de la obra. Cumplen, por tanto, la condicién que exige
la LCSP y el art. 125 del Reglamento de la LCAP.

11. FORMULA DE REVISION DE PRECIOS

De acuerdo con la normativa vigente la formula polindmica aplicable a las obras proyectadas

para la revisién de precios sera la siguiente:

H E S L
K,=031—+0,25—+013—+016—+015
H E S

0 0 0 0
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Los simbolos empleados son los siguientes:

K; = Coeficiente tedrico de revision para el momento de ejecucioén t.
H, = Indice de coste de la mano de obra en la fecha de licitacion.

H, = Indice de coste de la mano de obra en el momento de la ejecucion t.

E, = indice de coste de la energia en la fecha de licitacién.

E. = Indice de coste de la energia en el momento de la ejecucion t.

S, = Indice de coste de materiales siderurgicos en la fecha de la licitacion.

S; = Indice de coste de materiales siderdrgicos en la fecha de la ejecucion t.
L, = Indice de coste de ligantes bituminosos en la fecha de licitacion.

L, = Indice de coste de ligantes bituminosos en la fecha de ejecucion t.

12. MEDIDAS CORRECTORAS AMBIENTALES

La normativa nacional vigente en material medioambiental no recoge la obligatoriedad del
E.lLA. Para proyectos como el que se redacta entre otras cosas por estar contemplado como vial
estructurante del PGOU. A pesar de ello, se incluyen una serie de medidas correctoras que seran de
obligatorio cumplimiento y que afectan a aquellas actividades susceptibles de producir impacto

ambiental no sélo del ambito de la obra.

12.1. MAQUINARIA PESADA

La posible utilizacion de maquinaria pesada durante la ejecucién de las obras sera decidida por
el Contratista de las obras, en funcién de su propio parque de maquinaria o0 de la que estime mas
adecuada y que sea necesario alquilar. Las maquinas-oruga deberan ser transportadas en camion hasta

la obra, a fin de evitar desperfectos en las carreteras por las que deba discurrir.

Junto con la adjudicacion de la obra o, en cualquier caso, antes del inicio de las mismas, el
contratista declarara a los servicios municipales la maquinaria que piensa utilizar y el medio de
transporte de la misma hasta la obra. En el caso de que vaya a utilizar maquinaria pesada que haya de
discurrir para su colocacion en la obra por medios propios, y que sea susceptible de provocar deterioros
en las vias publicas por donde deba discurrir, debera declarar cual sera el itinerario que sera utilizado, y
presentar ante los servicios municipales un informe de técnico competente, a cerca de la capacidad del
firme de dichos itinerarios con la conformidad del servicio de carreteras que corresponda, un plan

valorado de reparaciones, y un aval que garantice la ejecucion, caso de que se produzcan dafos.
12.2. ACCESO A LAS OBRAS

El acceso a las obras se realizara por la avenida del Carmen bien desde la A-7 por el oeste 0 a
través de la avenida Puerta del Mar. No podran tomarse otros accesos salvo previa autorizacion de la
DF.

Se evitaran en el transporte vertidos accidentales, y afecciones a especies arbdreas existentes.

Las maquinas de cadenas seran trasladadas, no pudiendo en ningln caso circular con cadenas

por vias urbanas.

12.3. MEDIDAS PROTECTORAS Y CORRECTORAS DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

Con objeto de evitar afectar al medio ambiente con la realizacién de todas las actividades que

incluyen las obras, se tendran en cuenta las siguientes precauciones:

Afecciones al medio edéafico.
-Jalonamiento del perimetro
-Circulacion de la maquinaria unicamente por las vias de acceso

-Recuperacion de la capa superior de tierra vegetal en la zona de acopios
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-Impermeabilizacién de los depositos de gaséleo

-Se evitaran los vertidos de hormigones, aceites, etc.

Afecciones al aire.

-Humidificacion o cubrimiento de los materiales pulverulentos almacenados

-Cubrimiento de los vehiculos que transportan materiales pulverulentos

-Riego de caminos de obra

-Humidificacion de los materiales que vayan a ser puestos en obra

-Limitacion de la velocidad de la maquinaria

-Control de las operaciones de carga y descarga

-Control del nivel de ruido. Para ello se estara a lo dispuesto en la normativa sectorial al
respecto, en especial a lo contenido en el art. 22, 55 y 57 de la vigente Ordenanza Municipal Contra la

Contaminacién Acustica, publicada en el BOP de Malaga con fecha 28 de julio de 2005.

Proteccion de la calidad de las aguas
-Ubicacion del parque de maquinaria fuera de los cauces de drenaje natural del territorio

y en areas no vulnerables (zonas de recarga de acuiferos).

-Ubicacién de acopios fuera de los cauces.

-Instalacion de zonas de lavado de canaletas de hormigoneras.

-Instalacion de barreras de retencion de sedimentos.

-Conexion a las redes municipales de los vertidos de casetas de aseos asi como de
cualquier otro punto de vertido.

-Instalacion de zanjas perimetrales para el control de aguas de escorrentia alrededor de

los acopios.

Proteccidn de la vegetacion
-Jalonamiento de la zona de obra

-Delimitacién y vallado de zonas con vegetacion singular
-Ubicacién de la maquinaria fuera de zonas con vegetacién singular.
-Control del paso de maquinaria y camiones por zonas de arbolado.

-Control de las plantas a la llegada a la obra.

-Lavado de la vegetacion si presenta niveles de deposicidén de polvo elevados.

Gestion de Residuos
-Se presenta como anejo 7, un Plan de Gestién de Residuos, segun se exige en el RD
105/2008, referente a regulacion de produccion y gestién de residuos de construccién y demolicion,
publicado el 13 de febrero de 2008.
-Se prestara especial atencion a evitar contaminacion por aceites de motor, para lo cual
se evitara realizar cambios de aceite en lugares no destinados para ello; poniendo siempre los aceites

usados en manos de un gestor autorizado.

13. NORMATIVA DE APLICACION

De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 1° A) Uno del Decreto 462/1971, de 11 de Marzo, en
la redaccion del presente proyecto se han observado las normas vigentes aplicables sobre construccion,
incluso las publicadas sin caracter preceptivo, asi como las fuentes de consulta estimadas como

convenientes para el estudio del proyecto.

Las mas significativas de entre ellas son las siguientes:

P.G.0.U. ESTEPONA.

- PLIEGO GENERAL DE CONDICIONES para proyectos de ejecucion de obras ordinarias de

urbanizacion en ESTEPONA.
- T.R.L.S.1/92 y LOUA
- Instrucciones de Carreteras (Direccion General de Carreteras del M.O.P.T)

- Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carreteras y Puentes PG 3/75

(D.G.C. del M.O.P.T) y modificaciones posteriores.
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Recomendaciones para el proyecto de intersecciones (D.G.C. del M.O.P.T)
Normas 8.1-1.C., 8.2.-1.C. Y 8.3.-1.C. de sefializacion (D.G.C. del M.O.P.T)
Normas sismorresistente (NBE NCSE-94)

Instruccion de Estructuras de Hormigon Estructural (EHE)

Instruccion para el estudio y redaccién de Proyectos para abastecimiento de aguas a

poblaciones (D.G.O.H del M.O.P.T)

Pliego General de Condiciones Facultativas de Tuberias para Abastecimiento de Aguas.
Pliego General de Condiciones para la recepcion de conglomerantes hidraulicos.
Normas de abastecimiento y saneamiento de la D.G.O.H.

Normas UNE de cumplimiento obligatorio en el M.O.P.T

Reglamento Electrotécnico de B.T.

Normas para el Alumbrado Publico Urbano del M.O.P.T

N.B.E. CPI-91 de Prevencion de incendios.

Normas ASTM.

NORMAS TECNOLOGICAS ESPANOLAS.

RD 105/2008, referente a regulacién de produccion y gestion de residuos de construccion y

demolicion, publicado el 13 de febrero de 2008.

Ordenanza Municipal Contra la Contaminacién Acustica, publicada en el BOP de Malaga con

fecha 28 de julio de 2005
Ordenanza Municipal de Proteccion del Arbolado y zonas ajardinadas de Estepona.

Plan de Fomento de la Bicicleta de Estepona, aprobado en pleno el 18 de abril de 2008.

14. PLAZO DE EJECUCION Y GARANTIA

El plazo de ejecucion de las obras sera de DOCE MESES contados a partir de la firma del Acta

de Comprobacién del Replanteo.
El plazo de garantia sera de UN ANO, contando a partir de la fecha de la correspondiente

recepcion de las obras, sin que por ello suponga extincion de la responsabilidad a que se refiere el

Cadigo Civil y Reglamento aplicables.

15. ENSAYO DE MATERIALES Y CONTROL DE CALIDAD

Durante la ejecucidon de las obras es necesario realizar un conjunto de comprobaciones para
poder garantizar el correcto ajuste a las finalidades que motivaron su contratacion tanto desde el punto

de vista de su calidad como desde el de la definicién de las obras.

El control se realizara, para cada una de las fases sucesivas en que se ejecutan las obras,

mediante las correspondientes operaciones de inspeccion y ensayo normalizado.

Para cada actividad basica de la obra urbanizadora seguiremos un control previo, un control de

ejecucion y un control de confirmacion.

El Director Facultativo de las obras serd el encargado de realizar las funciones de inspeccion y

ordenar la ejecucion de los ensayos que se encargan a un Laboratorio Homologado.

16. INDICE DE DOCUMENTOS

El presente Proyecto de Reurbanizacion esta constituido por los documentos siguientes:
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DOCUMENTO N° 1.- MEMORIA 1.2. ANEJOS A LA MEMORIA
ANEJO Ne 1: Justificacién de la solucién adoptada.
ANEJO Ne° 2: Reportaje fotografico.
ANEJO N© 3: Justificacion de Precios.
ANEJO N© 4: Pasarela de madera.

ANEJO N° 5: Muros de contencion.

1.1. MEMORIA

1. INTRODUCCION

1.1. OBJETO
ANEJO N° 6: Plan de Obra.
1.2. ANTECEDENTES
o . . ., )
1.3 INICIATIVA ANEJO N° 7: Estudio de Gestion de residuos.

2. DESCRIPCION DE LAS DOTACIONES EXISTENTES.
3. DESCRIPCION DE LAS OBRAS
3.1. REFUERZO DE PAVIMENTO

3.2. CARRIL BICI DOCUMENTO N° 2.- PLANOS

3.3. RED DE PLUVIALES 1- SITUACION

3.4. RED SEMAFORICA 2 - EMPLAZAMIENTO

3.5. MEDIDAS DE CALMADO Y SEGURIDAD 3.- PLANTA ESTADO ACTUAL

3.6. SENALIZACION VIARIA 4.- PLANTA DE TRAZADO

3.7. CUMPLIMIENTO DE LAS NORMAS TECNICAS PARA ACCESIBILIDAD Y ELIMINACION DE 5.- SECCIONES TIPO

BARRERAS ARQUITECTONICAS Y URBANISTICAS 5.1. SECCIONES TRANSVERSALES
4. PRECAUCIONES A TENER EN CUENTA DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS. 5.2. SECCIONES CONSTRUCTIVAS
5 PRECIOS 6.- PLANO DE DRENAJE
6. PLAN DE OBRA 6.1. DRENAJE. PLANO DE PLANTA
) 6.2. DRENAJE. PLANO DE DETALLES.

7. CLASIFICACION DEL CONTRATISTA 7 PLANO DE ESTRUCTURA
8. SERVICIOS AFECTADOS 7.1- DETALLES PUENTE. ESTRUCTURA DE MADERA Y CIMENTACION
9. RESUMEN DE PRESUPUESTO 7.2.- SECCIONES Y DETALLES DE MUROS
10. DECLARACION DE OBRA COMPLETA 8.- INSTALACIONES SEMAFORICAS
11. FORMULA DE REVISION DE PRECIOS 8.1.- PLANO DE PLANTA
12. MEDIDAS CORRECTORAS AMBIENTALES 8.2.- PLANO DE DETALLE

9.- DETALLES DE SENALIZACION
9.1. SENALIZACION HORIZONTAL
9.2. SENALIZACION VERTICAL

13. NORMATIVA DE APLICACION

14. PLAZO DE EJECUCION Y DE GARANTIA

15. ENSAYO DE MATERIALES Y CONTROL DE CALIDAD
16. INDICE DE DOCUMENTOS
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DOCUMENTO N° 3.- PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS
PARTICULARES.

DOCUMENTO N©° 4.- PRESUPUESTO.
4.1. MEDICIONES

4.2. CUADROS DE PRECIOS
4.2.1. CUADRO DE PRECIOS N°1
4.2.2. CUADRO DE PRECIOS N°2
4.3. PRESUPUESTO
4.3.1. PRESUPUESTOS PARCIALES
4.3.2. PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL
4.3.3. PRESUPUESTO DE EJECUCION POR CONTRATA

DOCUMENTO N° 5.- ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD.
5.1. MEMORIA

5.2. PLANOS

5.3. PLIEGO DE CONDICIONES

5.4. PRESUPUESTO

ESTEPONA, NOVIEMBRE DE 2.008

LA AUTORA DEL PROYECTO,

FDO.: MARIA DE DOMPABLO MAZO
Ingeniera Téc. De Obras Publicas
Colegiada 12.147
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